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ak to sie zaczeto? Otoz troche historii. Wiele ludzi przezylo

II wojne swiatowa, ale nie wszyscy mieli to szczescie, zeby zo-

aczyc Kettenkrada - bardzo rzadki pojazd na arenie walk w Eu-
ropiei Afryce Bylrok 1944, koniec wiosny i poczatek lata - miatem
wowczas 7 lat 1 uczeszczatem do ochronki Sidstr Boremeuszek
w Lancucie. Tak si¢ zlozylo, ze ojciec byl ogrodnikiem u hra-
biego Potockiego w Lancucie, a mieszkalismy na terenie parku
w tzw. Ogrodniczowce - dzisiaj jest tam Panstwowa Szkota Mu-
zyczna - blisko 3. bramy od ul.1 Maja.
W latach okupacji na terenie zamku znajdowat sie sztab Wehr-
machtu i w zwigzku z tym ogladalem wiele roznych pojazdow
militarnych, ktore czesto dojezdzaly pod 3. brame, a zoinierze
udawali sie na piechote do sztabu znajdujacego sie w odleglosci
ok. 300-350 m. Na terenie parku obowigzywat zakaz wjezdza-
nia pojazdami mechanicznymi, ktorego na ogol Niemcy prze-
strzegali, zdarzaly sie jednak przypadki, ze samochody waz-
nych osobistosci wjezdzaly za brameg w alejke, aby zaparkowac.
Pewnego razu, a bylem naocznym swiadkiem tego wydarzenia,
przyjechatl oficer wyZzszy ranga (mial granatowe spodnie z czer-
wonymi lampasami - prawdopodobnie general) duzym czar-
nym dwudrzwiowym mercedesem typu kabriolet - dwa kota
zapasowe w przednich blotnikach - mnéstwo chromu, wisnio-
wa ﬂkﬁrzana'tapicerka. Oficer ten udat sie na piechote do sztabu,
a w samochodzie pozostat kierowca - zotnierz. Jako dzieciak tak
bytem zafascynowany tym mercedesem, ze prawie nosem doty-
katem ogladajac go. Byl to model albo 230, albo tez 320. Kierow-
ca widzac to otworzyl dlugie drzwi od strony pasazera i kiwnal
do mnie palcem mowiac komm, komm... Pamigtam, z biciem ser-
ca usiadlem na przednie siedzenie, kierowca zatrzasnal drzwi
i ruszylismy w aleje wokol domu. Samochod jechat na 1 biegu
bardzo wolno. Bylem oszolomiony 1 wniebowzigty. Bylo lato i
bylem boso - okupacja - nie bylo obuwia, w zimie chodzilem
w tzw. drewniakach - byly naprawde cieple, chociaz snieg przy-
klejal sie¢ do drewnianej podeszwy.

bok bramy, przed ktoéra parkowaty samochody Wehrmach-
tu, byta i jest do dzisiaj figurka Sw. Jana, a obok tawka, na

ktorej to, jako dziect, przesiadywalismy z mtodszym o 2 lata bra-
tem i ogladalismy parkujace samochody i motocykle. Pewne-
go razu przyjechal polgasienicowy transporter pancerny typu
KFZ 251, duzy z zolnierzami i zaparkowat tuz przy naszej faw-
ce. Zolierze siedzieli na samochodzie, na kabinie i $miejac sie
cos opowiadali. Widzac nasze zainteresowanie pojazdem, jeden
z zolnierzy kiwnal do mnie palcem, a gdy si¢ zblizylem, uniosi
mnie do gory i postawii na masce silnika. Bylem boso - maska sil-
nika byla goraca, a do tego stonce prazylo. A wigc parzylo mnie
w stopy i skakalem przebierajgc nogami, a zotnierze mieli ubaw
i glosno sie smiali. To bylo jedyne przykre dla mnie zdarzenie
zwigzane z motoryzacjq, ale i tak bytem szcze¢sliwy, ze stalem na
samochodzie pancernym, czego zazdroscit mi brat.
Musze dodac, ze wiele razy zoinierze Wehrmachtu wozili nas
roznymi pojazdami, a nawet ciezarowym Oplem Blitz na tzw.
holzgaz. Kierowca tego auta poczestowal nas nawet chlebem,
ktory juz zaczal plesniec. I tak zarazilismy si¢ z bratem bakcy-
lem motoryzacji, do tego stopnia, ze czgsto obwachiwalismy ma-
ski samochodow - tak, tak - tamta benzyna pachniata nam jak
perfumy, a dzisiejsza po prostu smierdzi. Nie pachniaty jedynie
duze cigzarowki (diesle, no 1 Ople Blitz na holzgaz).
Pewnego dnia pdZnieg wiosng 1944 roku, idac do tawki obok fi-
gury Sw. Jana zobaczytem przed brama zaparkowane 2 motocy-
kle - DKW NZ 500 solo i BMW Sahara z koszem (miat charaktery-
styczny filtr powietrza na baku w ksztalcie helmu), no i ten trzeci
- dziwny motocykl na gasienicach, ktory tak mnie zafascynowat,
ze stalem jak zahipnotyzowany i nie moglem oderwac od niego
wzroku. Kierowcow nie byto, by¢ moze wczesniej poszli do szta-
bu zostawiajac same pojazdy. Potem po latach dziwitem sie, ze
nie obawiali sie kradziezy. To byly czasy, gdy mato kto w Polsce
potrafit jezdzic i uruchamiac pojazdy samochodowe. Kierowca
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Bardzo skomplikowany pojazd zabierat oprocz kierowcy tylko dwie
osoby lub sporo tadunku

Dzieki niezwykle skomplikowanej konstrukcji ggsienic, ukiad jezdny
typowy dla czotgéw stawia bardzo mate opory toczenia

Niezwykle solidne trapezowe zawieszenie przedniego kota jest chyba
jedynym tacznikiem tej konstrukeji z motocyklami
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w tych czasach to byt ktos, to byl PAN. Ogladatem z bliska ten
motocykl na gasienicach, delektowalem si¢ widokiem, intereso-
waly mnie nawet szczegoty. Nie moglem si¢ nadziwic, dlaczego
koto przednie nie ma szprych, podczas gdy stojace obok DKW
i BMW Sahara miaty kota szprychowe. Pojazdy te byly w kolorze
sahara - piasek. Tak mi si¢ ten motocykl gasienicowy spodobal,
ze glowitem sig, jak go zaciagnac za brame¢ w rosnace obok krza-
ki, ale bylem za mlody. W ten to wiasnie sposob zarazilem sie
bakcylem Kettenkrada i ciggle o nim marzylem - po prostu za-
kochalem si¢ w nim. Marzenia moje sie speinily po wielu latach,
gdy udato mi sie go zdobyc, ale o tym potem.

uz jako dorosly, posiadatem wiele motocykli jak SHL MO0S5,

Jawa 350, NSU 350 OSL, MZ 250, BMW 500 R5, a pozostal mi
tylko BMW R2. Wracajac do tematu okupacji - bylem wdzigcz-
ny losowi, ze mieszkalismy blisko sztabu Wehrmachtu, gdzie
bylo bezpiecznie (nie bylo wolno rozstrzeliwac Polakow w mie-
scie i okolicach - taki byt rozkaz sztabu) i moglem z bliska ogla-
da¢ rézne cickawe samochody militarne i motocykle. Dopiero
po zakonczeniu wojny dowiedziatem sig, ze ojciec moj nalezat

Chec posiadania gotoweqo, jezdzacego, a do tego jeszcze
zarejestrowaneqo i dopuszczonego do ruchu drogowego
Kettenkrada dodawata mi sit i energii do dziatania.

do AK i mial funkcje magazyniera broni. Magazyn znajdowat
si¢ w cieplarni ogrodowej hr. Potockiego. W nocy ojciec czesto
wychodzilt do magazynu, aby zabezpieczy¢ zdobyczna na Niem-
cach bron, przywozong konnymi furmankami. Z kolei na akcje
AK bron te wydawal. Nocne wedréwki ojca powodowaty jednak
nieporozumienia rodzinne, gdyz matka podejrzewata, ze ma
kochanke itp. Przypuszczalnie hrabia Alfred Potocki wiedzial
o tym magazynie broni - tak styszatem od rodzicow.

W poczatku lata 1944 bylem swiadkiem ewakuacji sztabu Wehr-
machtu i zaladunku sprzetu na samochody ciezarowe. Stojac za
ogrodzeniem koo figury Sw. Jana obserwowali$my to wydarze-
nie, podczas gdy zolnierze niemieccy siedzacy juz na zatadowa-
nych samochodach, tuz przed ndjazdem, rzucali nam za plot
cukierki i czekolady. Po ich uradowanych twarzach widac byto,
ze wracaja do Heimatu. Wtedy po raz pierwszy w zyciu jadlem
czekolade. Obrazki z tych lat mam mocno zakodowane w glowie
w Eastman kolorze - jak w cyfrowym aparacie fotograficznym.

Marzenia spelnione

Po latach wreszcie udalo mi sie zdoby¢ Kettenkrada, co praw-
da niekompletnego, ale majacego w miarg kompletne podwozie.
Musze przyznac, ze bytem tak podniecony, ze przez 2 tygodnie
miatem temperature blisko ok. 40°C - przezyltem Lo mocniej niz
moja pierwszg randke z dziewczyna. Tego si¢ nie da opisac - to
trzeba przezyc. Mozna by rzec, ze nie mialem jeszcze domu, ale
mialem juz fundament. Zdawalem sobie sprawe, ze czeka mnie
ogrom pracy, wyrzeczen i wydatkow. Chec posiadania gotowe-
g0, jezdzacego, a do tego jeszcze zarejestrowanego i dopuszczo-
nego do ruchu drogowego Kettenkrada dodawata mi sil 1 energii
do dziatania.

Musze przyznad, ze warunki i srodki do remontu, jakie posiada-
tem, byty bardzo skromne - jedynie garaz wlasnosciowy w spot-
dzielni mieszkaniowej, o powierzchni 20 m2. Prace spawalnicze
podwozia byly wykonane w warsztacie samochodowym mego
brata. Remont kapitalny silnika wykonywatem od podstaw, pa-
newki, szlif watu i cylindrow - tloki oryginalne marki MAH-
LE plus gruntowny remont glowicy, nowe zawory i prowadnice
zaworowe, tulejki brazowe w klawiaturze. Catkowitego remon-
tu wymagata skrzynia biegow tacznie z przektadnia glowna
i zwolnicami. Wymienitem wszystkie tozyska toczne w catym
ukladzie napedowym i we wszystkich 13 kolach.
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Jazda w terenie Kettenkradem wynagradza panu Czestawowi Szczepa-
nikowi lata spedzone przy jego odbudowie
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Do demontazu i montazu skomplikowanej skrzyni biegow mu-
sialem wykonaé specjalistyczne oprzyrzadowanie. Na szczgscie
jego rysunki byly podane w oryginalnej niemieckiej instrukcji
obstugi, tacznie z wymiarami. Bez tego oprzyrzadowania nie

ma mozliwoéci demontazu i montazu skrzyni biegow. Koniecz-
na byla wymiana lozysk tocznych, a jest ich 48 1 uszczelek sim-
mera. Uszczelke simmera trybu atakujacego kupitem w Niem-
czech wedtug normy DIN, bo Polska norma takiego wymiaru
nie obejmuje.
Bardzn pracochtonne byty dzialania zwigzane z remontem 80
ogniw gasienic i weryfikacjq 4800 sztuk igietek tozysk tocz-
nych, wymiang uszczelek simmera, no i montazem. Brakowa-
to 15 nakladek gumowych na gasienice, ktore to wykonata, na
szczescie, firma we Wroctawiu. Rowniez konieczny byl demon-
taz i przeglad wahaczy zawieszenia kot jezdnych. Do demonta-
zu wykonatem udarowy sciagacz z tzw. baba, ktory posiadam
do dzisiaj. Wahacze sa ulozyskowane w tulejach tekstolitowych.
Konieczna byla wymiana wszystkich uszczelnien gumowych
lozysk $lizgowych o okreslonym profilu, co z twardej olejood-
pornej gumy wykonat zaklad specjalistyczny we Wroclawiu,
wedlug podanych przeze mnie rysunkéw Montaz wahaczy wy-
maga ustawienia z doktadnoscia do 1 mm wedtug sposobu po-
danego przez firmg¢ NSU w instrukcji. Wahacze sq resorowane
poprzez drazki skrgtne, jak w wielu czolgach, a jest ich 8 sztuk.
Wiele elementéw musialem odtworzyd, tzn. wykonac nowe we-
dtug wzorow wydobytych z morza i mocno skorodowanych.
W ten sposéb odtworzylem Humik, skrzynke akumulatora,
ostone rury wydechowej, miske olejowa silnika, zbiornik wy-
rownawczy plynu chiodzacego. Odrestaurowatem rowniez
skrzynke wentylatora i chlodnicy, tacznie z posadowieniem
wentylatora 1 LliDi}TSkL‘J‘IﬁaﬂiFn‘l. Nowa chlodnice wykonat za-
klad naprawy chlodnic we Wroctawiu wedtug wzoru starej. Po-
dobnie wykonatem'tzw. galanterig, tj. zawory do spuszczania
wody z karoserii, dzwigni¢ regulacji klapy wylotu powietrza
z chtodnicy, zaczepy maski silnika. Wykonatem réwniez maske
silnika i tylng sciang karoserii z blachy stalowe;j.
rzed montazem calosci poszczegolne elementy malowalem
farba alkidowaq, potmat kolor wehrmacht (sahara piasek). Ta-
picerke z dermy w kolorze brazowym zrobil tapicer samocho-
dowy.
Najwiecej klopotu bylo z oryginalnym reflektorem. Zdobylem
g0 w drodze handlu wymiennego za oryginalny reflektor mar-
ki Noris do motocykla Ziindapp. Pradnice 6V zapozyczytem
z Trabanta, co ciekawe byla niemal jak oryginalna, facznie z re-
gulatorem pradu. Instalacj¢ elektryczng wykonalem sam we-
dtug schematu Boscha. Smarowniczki nowe kupitem w Agro-
mie, gdyz odpowiadaja normie DIN, a punktéw smarowniczych
iest bardzo duzo - cate przednie zawieszenie trapezowe, fozyska
wahaczy i piasty kot Rowniez w Agromie kupilem suwakowe
wylaczniki do swiatel nocnych, odpowiadajace normom DIN.
rPrzed remontem zwiedzatem muzea w Niemczech, gdzie znaj-
duja si¢ Kettenkrady, aby podpatrze¢ szczegoly niektorych ele-
mentow, a nawet zdoby¢ wymiary. Odwiedzitem dwa razy mu-
seum w Sinsheim, muzeum NSU w Neckarsulm i militarne
w Miinster. Sa tam pojazdy nieodrestaurowane, poobijane, a na-
wet przestrzelone - w takim stanie, w jakim zakonczyty stuzbe
w wojsku. W Niemczech w Regensburgu, na zjezdzie pojazdow
militarnych, poznatem zapalonego kolekcjonera pojazdow mili-
tarnych, a jednoczeénie posiadacza pigknie odrestaurowanego
Kettenkrada. Znalezlismy wspolny jezyk, bo pochwalitem mu
sie, ze restauruje taki sam pojazd. Erich zaprosil mnie do swoje-
go domu nad modrym Dunajem, niedaleko Regensburga. | wte-
dy ujrzatem co$, czego nigdy nie widzialem - pigknie, niemal
wzorcowo, odrestaurowany Kettenkrad stal na dywaniku o od-
powiednich wymiarach w przedpokoju!
W-:T:gra:,:-m ie prac restauracyjnych i problemow technicz-
nych, ktére napotykatem, najwiecej kfopotéw sprawiali  ...ustawienia dZzwigni reduktora
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Uktad chtodzenia stat sie wiasciwie oddzielnym agregatem dla catko- Samochodowy silnik Opla Olimpii o mocy 36 KM w zupetnosci wystar-
wicie schowanego silnika i chtodnicy czat do napedu Kettenkrada
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mi urzednicy panstwowi, ktorzy byli nieprzyjaznie nastawieni
do petenta, rzucali kltody pod nogi, podejrzliwi i ustawieni na
nie. Sq to urzednicy takich instytucji jak Wydziaty Komunikacji
I Sady Rejonowe. llez zdrowia i cierpliwosci wymaga zatatwie-
nie w Sadzie Rejonowym takich spraw, jak zdobycie postano-
wienia o prawie wiasnosci na zasadzie zasiedzenia, w celu uzy-
skania dowodu rejestracyjnego na pojazd zabytkowy. W moim
przypadku trwalo to ok. 2,5 roku. Zupetnie inaczej jest sig¢ trakto-
wanym i zalatwianym w takich instytucjach jak Rzeczoznawcy
PZMot, Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkow, czy tez Okrego-
wa Stacja Przegladow Technicznych. Tam sg fachowcey przyjaz-
nie nastawieni do petenta, a nawet stuzacy rada i pomoca.

Konstrukcja i przeznaczenie pojazdu
TLI.‘JL przed rozpoczeciem Il wojny swiatowej Wehrmacht po-
trzebowat pojazdu, ktory wypeiniatby luke pomiedzy samo-
chodami terenowymi a motocyklami z bocznym wozkiem, jak
BMW R75 Sahara czy Ziindapp Sahara. Zatozeniem tego nowe-
g0 pojazdu terenowego bylo, aby mogl sie poruszac po piaskach
Sahary, pokonywac gorskie i lesiste tereny, a przy tym mogt
dowiez¢ amunicje do gniazd karabinow maszynowych MG 34
I MG 42 na specjalnych przyczepkach. Jednoczesnie powinien
moc ciggnac lekkie armatki typu Pak 37 czy tez Flak 20. Tego za-
dania podjela sig firma NSU w Neckarsulm produkujaca moto-
cykle. Wehrmacht zadat od konstruktorow, aby nowy pojazd by1
pomocnikiem zolnierza. | tak sie tez stalo. W praktyce, w czasie
dzialan wojennych na wielu frontach miat szerokie zastosowa-
nie i zdobyt przydomek Ein Madchen fur alles - czyli dziewczyna do
wszystkiego. Zostal rowniez uhonorowany na znaczkach poczto-
wych przez niemiecka Reichspost.
Jesli chodzi o konstrukceje pojazdu - uktad napedowy, jezdny -
zastosowano rozwigzania znane z czolgow plus uklad kierowa-
nia motocykla. Podczas jazdy w terenie i na ostrych skretach kie-
rowanie nastepuje Ijr;-:e;t hamowanie lewego lub prawego bebna
mechanizmu roznicowego, jak w czolgu, ale poprzez ukiad
dzwigni potaczonych z kolumna kierownicy motocyklowej,
a nie drazkow sterowych. Innymi stowy, mozna powiedziec,
ze jest to skrzyzowanie motocykla z czolgiem. Pojazd posiada
13 kot 8 kot nosnych jezdnych jest resorowanych na krotkich
wahaczach za pomoca drazkow Elizngtnyc.h. Gasienice posiadaja
naktadki gumowe 1 sa fozyskowane na tozyskach igietkowych
- razem 4800 sztuk igiet. Kazde ogniwo ma zbiornik na smar (to-
wot + olej), a ogniw fancucha jest 80 sztuk.
Zu wagi na male opory toczenia pojazd rozwija predkosc mak-
symalnie do 70 km/h. Jest napedzany gornozaworowym
silnikiem Opla Olimpii o pojemnosci 1500 cem 1 mocy 36 KM.
Przekladnia posiada 3 biegi plus wsteczny i reduktor terenowy,
razem 6 biegow plus 2 wsteczne. Biegi sa niesynchronizowane,
wymagaja jak to w instrukeji napisano, Fingerspitzergefuh, tzn.
operowania z wielkim wyczuciem, a redukcje z miedzygazem.
Przez caly okres wojny od 1940 do 1945 roku wyprodukowano
zaledwie 8350 sztuk tych pojazdow. Duza czg¢sc¢ Kettenkradow
pozostata na piaskach pustyni w Afryce i w Rosji na froncie
wschodnim. Dzisiaj pojazd jest chetnie poszukiwany przez ko-
lekcjonerdw pojazdow militarnych, jako ze pozostato ich bardzo
niewiele i jest to konstrukceja unikatowa sama w sobie. Musze na
koniec dodac, ze odrestaurowanie i przywrocenie do stanu pier-
wotnego Kettenkrada dalo mi zadowolenie i peing satysfakcje,
gdyz udalo mi si¢ uratowac go od zapomnienia. m

e A om0 o P s WS b

Literatura:

¢ Zeszyt Waffen-Arsenal Band 148, Horst Hunrichen,

¢ Zeszyt Waffen-Arsenal Brand 88 von Friedhelm Abel, e = b2
¢ Kleines Kettenkraftrad - typ HK 101 Sd. Kfz 2, 1984, Wylot powietrza chtfodzacego znajduje sie w tyle pojazdu i nie byt wy-
 [nstrukcja: Das NSU-Kettenkrad Sd. Kfz 2. korzystywany do ogrzewania zatogi
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PREZENTACIJA

Pierwszy jednocylindrowy motocykl BMW, jaki odnidst sukces rynkowy, powstat jako odpowiedz na wprowadzone

w Niemczech przepisy rejestracyjne, pozwalajace na jazde motocyklami o pojemnosci do 200 ccm bez prawa jazdy.

Muturyklﬁ BMW kojarzone sa najczesciej z dwucylindrowy-
mi silnikami o poprzecznym ukladzie cylindrow — boxer.
Jednak juz rok po premierze swego pierwszego motocykla —mo-
delu R32 - powstato kilka prototypéw nowych jednosladow,
w tym pierwszego jednocylindrowego, oznaczonego jako R39.
Byl to na owe czasy motocykl bardzo nowoczesny, wyposazo-
ny w silnik o pojemnosci 247 ccm i kwadratowych proporcjach
srednicy do skoku. Jak na motocykl opracowany w roku 1924,
posiadal bardzo nowoczesne rozwigzania, na ktore skfadal sie
gornozaworowy silnik z zakrytymi zaworami oraz hamulec tyl-
nego kola dziatajacy na bgben na walku kardana zamiast stoso-
wanego dotychczas hamulca klockowego. Byt w pewien sposob
spokrewniony z rownolegle produkowanym modelem R37, od
ktorego otrzymat glowice cylindrow.

R39 zostal wprowadzony do sprzedazy po kilku spektakular-
nych sukcesach sportowych w roku 1925. Okazal sie jednak ryn-
kowym niewypatem z powodu wielu klopotow technicznych i
awaryjnosci. Na jego rynkowa , klape” zlozyla si¢ takze cena wy-
noszaca 1870 RM w czasie, gdy BMW oferowalo klientom dwu-
cylindrowa dolnozaworowg piecsetke R42 w cenie 1510 RM.
Fiasko sprzedazy na jakis czas powstrzymato firme przed pro-
dukcja motocykli z jednocylindrowymi silnikami. Przetom
przyniosty jednak przepisy rejestracyjne w Niemczech, ktore
zezwalaly od roku 1928 na jazd¢ motocyklem o pojemnosci do
200 ccm bez prawa jazdy. To byla wielka szansa dla producen-
tow tanich motocykli jak chocby DKW. ,,Dekawka” natychmiast
zareagowala i wprowadzifa na rynek caly szereg modeli spel-
niajgcych kryterium pojemnosciowe, wsrod ktorych mozna wy-
mieni¢ modele Volksrad ES200, Block 200, Luxus 200, TM 200 czy
E200. Motocykle te stanowily szeroka oferte cenowg dla zrozni-
cowanej klienteli.

BMW takze musiato zaoferowac cos dla chetnych prowadzenia
motocykla bez prawa jazdy tym bardziej, ze DKW wrecz zasy-
palo rynek swymijednosladami. Najliczniejszego z tej gamy mo-
delu Luxus 200 powstalo prawie 38 tysiecy egzemplarzy. Trzeba
byto si¢ przeprosi¢ z motocyklami jednocylindrowymi i to wias-
ciwie byt podstawowy powaod dla skonstruowania modelu R2.
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Aby wytrzymac konkurencje tanszych dwusuwow, BMW mu-
siato mocno liczy¢ koszty produkgji i przy okaziji liczyc na bar-
dziej wymagajaca klientele o nieco zasobnigjszych portfelach.
Nie od rzeczy jest tez wspomniec, ze premiera modelu R2 wy-
padta na samym dnie kryzysu gospodarczego wywotanego kra-
chem na Wall Street w roku 1929. Dno przypadto na lata 1931
— 32 i mysle, ze ten najtanszy w tamtych latach motocykl BMW
przyczynit sie znacznie do zmniejszenia klopotow gospodar-
czych firmy. Jego produkcja nie osiggnela poziomu tanszych
,dekawek”, ale prawie 15 000 egzemplarzy wyprodukowanych
w latach 1931 — 36 czynito z niego lidera sprzedazy lat kryzysu.
W trudnym roku 1931 sprzedano ich najwigcej, bo 4159 sztuk.
Model R2 zostatl cieplo przyjety na rynku ze wzgledu na ugrun-
towang juz jakos¢ motocykli BMW, dobre prowadzenie i niskie
zuzycie paliwa przy catkiem przyzwoitych osiagach. Kosztowal
975 RM czyli catkiem sporo — mate ,,dekawki byty o potowe tan-
SZe.

Nie zastosowano w nim zadnych rewolucyjnych rozwigzan, ja-
kich bysmy nie znali z innych jednosladow BMW. Blaszana tlo-
czona rama ze sztywno zawieszonym tylnym kotem, przedni
widelec z resorowaniem na plaskim resorze, bez amortyzatora.
Nowoscia byl jedynie hamulec bebnowy tylnego kota, po raz
pierwszy zastosowany w seryjnym motocyklu BMW.

Modyfikacje
Mutqfu‘.ykl byt stale unowoczesniany i poprawiano jego kon-
strukcje, przez co wystgpuja roznice i w budowie, 1 w wy-
posazeniu motocykli z poszczegolnych rocznikow. Pierwsza
seria (silniki nr 100 do 4260) posiadata odkryte zawory oraz gaz-
nik SUM. Druga, ktora zostata wprowadzona juz w roku 1932,
otrzymata pokrywe zaworowg i dodatkowy przewod cisnienio-
wy doprowadzajacy olej do zaworow. Zmiany te mozna znalezc
w silnikach od numeru 4261 do 6276 (rocznik 1932) oraz 6277
8113 (rocznik 1933). Zastosowano takze gaznik Amal i zmienio-
no tozyskowanie watka kardana w przektadni gldwnej. Silniki
te osiagaty moc 6 KM przy 3600 obr/min.
W roku 1934 w trzeciej serii (silniki nr 8114 — 10201) podwyz-
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Pierwszy udany model jednocylindrowy BMW nie zepsut wizerunku
marki znanej gtownie z dwucylindrowych bokserow

szono moc do 8 KM osigganych przy 4500 obr/min. W czwartej
seril modelu R2 w roku 1935 (silniki 10202 — 12901) zmieniono
ksztalt zbiornika paliwa na bardziej ptaski. Zmieniona zostata
takze lampa motocykla na posiadajaca teraz stacyjke w goérnej
czesci, a nie w tylnej.

Ostatnia pigta seria wprowadzona w roku 1936 (silniki nr 12902
do 14816) miala zmieniony sposob zabierania napedu z kota
talerzowego przekfadni gtownej na koto. Wprowadzono wte-
dy zabierak taki jak w modelu R35, zamiast czterech bolcéw:.
W trakcie produkcji zmieniano tez ksztalt ttumikéw, drobnych
akcesoriow i wyposazenia.

Prezentacja

rezentowany egzemplarz jest wiasnoscia wroctawskiego ko-

lekcjonera pana Czestawa Szczepanika, ktory odrestauro-
wat go samodzielnie wedlug oryginalnej bazy kupionej wiele lat
temu. Posiada numer silnika 6339, co wskazuje na rok produkcji
1933 1 przynaleznosc do drugiej serii produkcyjnej, z silnikiem
o mocy 6 KM. Poza kilkoma drobiazgami prezentuje wysoki sto-
pien oryginalnosci, ktory pozwolit na rejestracje na tzw. ,zolte
tablice”.
Motocykl jest w petnej sprawnosci i na jezdniach o gladkiej na-
wierzchni daje si¢ rozpedzi¢ do 90 km/h. Bebnowe hamulce
0 1dentycznej srednicy moga dzisiaj nie zachwycac¢ skutecz-
noscia, ale pamietajmy, ze konstrukcja ta powstata prawie 80
lat temu. Przyzwyczajenia wymaga uzywanie dzwigni zmia-
ny biegow 1 hamulca tylnego kola naciskanego pietg — bylo to
rozwigzanie spotykane w wielu motocyklach z tamtego okresu.
lTakze umiejscowienie rozrusznika noznego po prawej stronie
wymaga ustawienia sie¢ po odpowiedniej stronie motocykla, a
poniewaz nie byl on przewidziany do pracy z wozkiem bocz-
nym, wigc nie jest to duzy problem. Duze podesty daja lepszy
komfort podrozowania na diuzszych trasach, zas nisko potozo-
ny od punktowych podnozkow srodek ciezkosci poprawia sta-
tecznosc motocykla.
Z racji dos¢ duzej skali produkgji jest stosunkowo tatwo o pod-
zespoly niezbedne do naprawy tego motocykla, ale warto za-
opatrzyc sie w literature, aby je kompletowac¢ odpowiednio do
rocznika.

Literatura:

* Motocykle BMW 1923 — 196", Hans — Lothar Stegmann; Wyd.
Towarzystwo Mitosnikow BMW i Innych Pojazdéw Zabytko-
wych, Przezmierowo, rok 2005.

* BMW Motorrader — Typen und Technik, H. Hartel; rok 1976.

Dziekuje panu Grzegorzowi Polikowskiemu za pomoc w napisaniu ar-
fykutium
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Zakryte zawory i przewdd cisnieniowy oleju - to znak, Zze model po-
wstat po roku 1931

Dane techniczne (seria ll)

Silnik typ M67 - jednocylindrowy - czterosuwowy, gérnozaworowy,
wat korbowy ustawiony rownolegle do osi podiuznej motocykla.
Mokra miska olejowa, smarowanie cisnieniowe

Srednica cylindra x skok tloka - 63 x 64 mm

Pojemnosc skokowa - 198 ccm

Stopien sprezania - 6,7:1

Moc maksymalna - 6 KM przy 3500 obr/min

Gaznik - Amal 1974/012S lub 18C1A - SM300

Instalacja elektryczna - 6V - pradnica o mocy 30W

Swiece zaptonowe - W175 lub W200 wg Boscha

Zapton - bateryjny

Sprzegto - jednotarczowe suche

Skrzynia biegéw - trzy biegi sterowane reczng dzwignia typu sa-
mochodowego

Przekazanie napedu - ze skrzyni biegdw na tylne koto watkiem kar-
dana z przegubem gumowym - przetozenie przekladni 8:54
Podwozie -~ rama stalowa tloczona z blachy

Zawieszenie - kota tylnego - sztywne; przedniego - krotki wahacz
wleczony z resorem piorowym

Hamulce - przod i tyt bebny o srednicy 180 mm

Ogumienie przéd/tyt - 3.00 x19 - prawdopodobnie w pierwszej se-
rii spotykato sie takze ogumienie fartuchowe 25x3

Rozstaw osi - 1320 mm

Ciezar motocykla - 110 kg

Pojemnosc< zbiornika paliwa - 11 litrow

Zuzycie paliwa srednie ~ 2,8 litra/100km

Predkosc maksymalna - 95 km/h
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R2 posiadat juz normalny bebnowy hamulec tylnego kota
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